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© Tragstruktur eines Fahrerhauses fur ein Nutzfahrzeug 

® Urn eine Tragstruktur eines Fahrerhauses fur ein Nutz- 
fahrzeug mit unterhalb einer zur Bodengruppe gehoren- 
den Bodenplatte angeordneten Langstragern, die durch 
mindestens einen Quertrager miteinander verbunden 
sind, zu schaffen, welche den Insassenschutz im Fahrer- 
haus verbessert, wird vorgeschlagen, dass sich die 
Langstrager winkelformig nach oben uber die Bodenplat- 
te htnaus erstrecken, wobei die freien Enden der nach 
oben abstehenden Langstragerabschnitte an den Quer- 
trager angeschiossen sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi eine Tragstruktur eines Fah- 
rerhauses fUr ein Nutzfahrzeug gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

[0002] In der DE 198 02 092 Al ist eine Tragstruktur ei- 
nes Fahrerhauses fur ein Nutzfahrzeug offenbart, die insbe- 
sondere eine Bodenkonstruktion des Fahrerhauses betrifft 
Dabei sind unterhalb einer Bodenplatte seitlich des Mittel- 
tunnels Langstrager angeordnet, die zur Versteifung des 
Fahrerhauses durch Quertrager miteinander verbunden sind 
[0003] BekanntermaBen verfugt ein derartiges Fahrerhaus 
nicht iiber die im PKW-Bereich iiblichen - beispielsweise 
durch den Motorraum gebildeten - Verformungsbereiche 
vor der Fahrgastzelle, in der sich der Fahrer befindet, so dass 
der Insassenschutz im Nutzfahrzeugbereich iiber ergan- 
zende MaBnahmen erzielt werden muss. 
[0004] So kann die das Fahrerhaus tragende Fahrzeug- 
struktur mit Verformungsbereichen ausgestattet sein, wie 
das beispielsweise in der DE 38 27 923 Al beschrieben ist 
Diese MaBnahmen dienen vornehmlich als Unterfahrschutz 
bei Kollisionen mit Personenkraftwagen. 
[0005] Bei Kollisionen von zwei Nutzfahrzeugen muss 
die Tragstruktur des Fahrerhauses und nicht die Fahrzeug- 
struktur einen GroBteil der wirkenden Krafte aufhehmen, 
was mit der in der oben bereits genannten 
DE 198 02 092 A 1 nicht optimal erfolgen kann. Treffen 
Krafte oberhalb der Bodenkonstruktion auf das Fahrerhaus, 
wie das beispielsweise bei einem Aufprall eines Nutzfahr- 
zeugs auf einen Pritschenwagen moglich ist, konnen diese 
nur durch die vordere Stirnwand bzw. uber die A-Saulen in 
die Tragstruktur weitergeleitet werden. Die Stirnwand kann 
diese Funktion nur bedingt erfuUen. 

[0006] Es ist daher Aufgabe der Erfindung eine Tragstruk- 
tur fur ein Fahrerhaus von Nutzfahrzeugen zu entwickeln, 
das unter Beibehaltung der versteifenden Bodenkonstruk- 
tion den Insassenschutz im Fahrerhaus verbessert 
[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost 



offene U-ProfiTe gebildet, die sich im Querschnitt als Dop- 
pel-U-Profil darstellen. Zusammen mit der oberen Boden- 
platte und mit einem unterhalb der Hohlprofile angeordne- 
ten Sandwichboden oder mit einem SchlieBblech entstehen 
geschlossene Kastenprofile, die eine wabenahnliche Struk- 
tur erzeugen und damit die Bodengruppe versteifen. Die 
iiber die Bodenplatte hinausragenden Langstragerabschnitte 
konnen bei einer derartigen Ausgestaltung. der Langstrager 
mit der Stirnwand eine stabile Tragstruktur bilden. 
[0011] Die nach oben abstehenden Langstragerabschnitte 
werden durch eine Stirnwand zusatzlich miteinander ver- 
bunden und damit die Tragstruktur weiter versteift. Zudem 
werden die Hohlprofile durch die Stirnwand geschlossen, so 
dass auch im Bereich der Vorderfront des Fahrerhauses ge- 
schlossene Kastenprofile entstehen. 

[0012] Vorteilhafterweise sind die Langstrager so in der 
Bodengruppe angeordnet, dass Fahrzeugkomponenten in 
einfacher Art an den Langstragem befestigt werden konnen. 
Dazu sind Befestigungsmoglichkeiten vorgesehen, an die 
unterschiedliche Fahrzeugkomponenten angeschlossen wer- 
den konnen. 

[0013] So kann im Hohlraum zwischen den zwei parallel 
verlaufenden Hohlprofilen jedes Langstragers ein An- 
schlusselement fur einen Kraftfahrzeugsitz vorgesehen sein. 
Das hat den Vorteil, dass der Fahrer des Nutzfahrzeugs an 
der sichersten Stelle bei einem Frontalaufprall positioniert 
ist 

[0014] Fur die fahrzeugfeste Lagerung eines FuBhebel- 
werks an den nach oben verlangerten Langstragerabschnitte 
werden keine zusatzlichen Anbindungstrager bendtigt 
[0015] Mit einer momentensteifen Ausbildung des t)ber- 
gangsbereiches zwischen den Langstragem und den nach 
oben abstehenden Langstragerabschnitten kann ein Fahrer- 
hauslager mit in den Obergangsbereich integriert werden, so 
dass eine Abstiitzung des Fahrerhauses an der Fahrzeugtrag- 
struktur des Nutzfahrzeugs erfolgt. 

[0016] Weitere Vorteile sowie eine vorteilhafte Ausgestal- 
tung der Erfindung werden im folgenden anhand der Zeich- 
nung erlautert: 

[0008] Urn eine Versteifung der Tragstruktur eines Fahrer- 40 [0017] Fig. 1 Tragstruktur eines Fahrerhauses eines Nutz- 
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hauses zu erreichen, sind Langstrager, die unterhalb einer 
zur Bodengruppe gehdrenden Bodenplatte angeordnet sind, 
Uber die Bodenplatte hinaus verlangert, so dass sich in einer 
Seitenansicht des Fahrerhauses eine winkelformige Gestalt 
der Langstrager ergibt Die nach oben abstehenden, iiber die 45 
Bodenplatte hinausragenden Langstragerabschnitte der 
Langstrager sind an ihren fxeien Enden durch einen Quertra- 
ger miteinander verbunden, wobei der Quertrager an die 
Tragstruktur angeschlossen ist. Dadurch ergibt sich ein stei- 



fahrzeugs in eine perspektivischen Ansicht schrag von hin- 
ten, 

[0018] Fig. 2 eine vergroBerte Ansicht des Langstrager- 
verlaufs gemaB Fig. 1, 

[0019] Fig. 3 SchnittdarsteUung gemaB Linie EMU in 
Fig. 2 sowie 

[0020] Fig. 4 SchnittdarsteUung gemaB Linie IV-IV in 
Fig. 2. 

[0021] In Fig. 1 ist ein Fahrerhaus 1 mit einer Tragstruktur 



fer Verbund der Tragstruktur des Fahrerhauses, so dass ins- 50 2 in einer perspektivischen Ansicht schrag von hinten darge- 



besondere die Vorderfront des Fahrerhauses fur einen Fron- 
talaufprall besonders versteifend ausgebildet ist Bei auf die 
Vorderfront des Fahrerhauses wirkenden AufprallkrSften 
k6nnen diese durch die nach oben abstehenden Langstrager- 
abschnitte aufgenommen und direkt in die Bodengruppe 
weitergeleitet werden, so dass eine Intrusion der Stirnwand 
vermieden werden kann. 

[0009] Je hoher der Quertrager in der Vorderfront ange- 
ordnet ist, des to besser konnen Aufprallkrafte aufgenom- 



stellt Das Fahrerhaus 1 ist bezCiglich der Fahrzeugmitten- 
ebene spiegelbildTich aufgebaut, so dass die folgenden Aus- 
ftihrungen zur linken Fahrerhaushalfte auf die rechte Fahrer- 
haushalfte iibertragbar sind. 
55 [0022] Die Tragstruktur 2 wird im wesentlichen durch A- 
Saulen 3, B-Saulen 4, einer das Fahrerhaus nach oben ab- 
schlieBenden Dachkonstruktion 5 sowie einer Bodengruppe 
6 gebildet. 

[0023] Die A-S aulen 3 sind in ihrem oberen Bereich durch 



men und weitergeleitet werden. In einer Ausflihrung ist der 60 einen Dachquertrager 7 und die B-Saulen 4 durch einen 



Quertrager etwa auf Hohe der unteren Begrenzung der 
Frontscheibe angeordnet, so dass die nach oben abstehenden 
Langstragerabschnitte einen groBen Bereich in der Vorder- 
front abdecken. Durch eine Anbindung des Quertragers an 
die A-S Sulen des Fahrerhauses entsteht um den Fahrer eine 65 
steife Zelle, die den Insassenschutz maBgeblich verbessert 
[0010] In einer Ausfuhrungsform sind die Langstrager 
durch zwei parallel zueinander verlaufende Hohlprofile oder 



Dachquertrager 8 miteinander verbunden. Zusammen mit 
einem sich von der A-Saule 3 zur B-Saule 4 erstreckenden 
Dachholm 9 bilden die Dachquertrager 7 und 8 die verwin- 
dungssteife Dachkonstruktion 5, die durch ein Dachblech 10 
nach oben verschlossen wird. 

[0024] Die Bodengruppe 6 urnfasst neben den zwei spie- 
gelbildlich, angeordneten auBeren Langstragem U zwei 
spiegelbildlich angeordnete innere Langstrager 12 sowie 
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eine die Bodengruppe 6 zum Innenraum 13 begrenzende 
Bodenplatte 14. 

[0025] Der auBere Langstrager 11 verbindet die A-Saule 3 
mit der B-Saule 4, so dass sich mit dem Dachhoim 9 eine 
Seitenwandoffnung 15 ergibt. Der auBere Langstrager 11 ist 
in seinem hinteren Bereich konvex geschwungen, so dass 
ein Radhaus 16 gebildet wird. 

[0026] Am vorderen Abschluss der Bodengruppe 6 ist 
eine Kiihlluftabdeckung 17 mittig angeordnet, die uber die 
Bodenplatte 14 hinaus in den Innenraum 13 des Fahrerhau- 
ses 1 ragt. 

[0027] Der innere Langstrager 12 ist winkelformig ausge- 
bildet und erstreckt sich yon der Vorderfront 18 bis zur 
Riick wand 19 iiber die gesamte Lange des Fahrerhauses 1. 
Der Langstrager 12 ist als Doppel-U-Profil ausgebildet und 
wird durch zwei parallel verlaufende, nach unten offene 
. Hohlprofiltrager 20 und 21 gebildet (vgl. Fig. 3). 
[0028] Im Bereich der Vorderfront 18 weist der Langstra- 
ger 12 einen gekriimmten Obergangsbereich 22 auf, der in 
einen iiber die Bodenplatte 14 uberstehenden Langstrager- 20 
abschnitt 23 ubergeht Winkel. Das freie Ende des iiberste- 
henden Langstragerabschnitts 23 ist an einen die A-Saulen 3 
verbindenden Quertrager 24 angeschlossen. Der Quertrager 
24 bildet die untere Begrenzung fur die FrontscheibenofF- 
nung 25 in der Vorderfront 18. Der Bereich unterhalb des 25 
Quertragers 24 ist mit einer Stim wand 26 nach auBen abge- 
deckt, die sich iiber die gesamte Fahrzeugbreite erstreckt 
und dazu mit ihren auBeren Begrenzungskanten an den A- 
Saulen 3 befestigt wird. Es ergibt sich also durch die Verbin- 
dung der uberstehenden Langstragerabschnitte 23 mit dem 30 
Quertrager 24 eine fachwerkahnliche Struktur der Vorder- 
front 18, die iiber die Langstrager 12 unmittelbar mit der Bo- 
dengruppe 6 in Verbindung stehen. 

[0029] In Fig. 2 sind die winkelfbrmigen Langstrager 12 
in einem vergroBerten Ausschnitt der Tragstruktur 2 aus Fig. 35 
1 gezeigt An den nach oben abstehenden Langstragerab- 
schnitten 23 sind an den AuBenseiten Befestigungsmittel 27 
vorgesehen, die fur die fahrzeugfeste Lagerung eines FuBhe- 
belwerks 28 dienen, das beliebig gestaltet sein kann und da- 
her lediglich durch zwei Pedale 29 und 30 angedeutet ist 40 
[0030] Der in Fig. 3 veranschaulichte Querschnitt des 
Langstragers 12 ist geeignet, in dem sich mittig ergebenden 
schienenformigen Hohlraum 31 ein angedeutetes An- 
schlusselement 32 fur einen nicht dargestellten Kxaftfahr- 
zeugsitz unterzubringen. Wie ebenfalls aus Fig. 3 hervor- 45 
geht bildet der Langstrager 12 mit seinem Doppel-U-Profil 
zusammen mit der auf der Oberseite befestigten Bodenplatte 
14 und einem an der Unterseite angebrachten SchlieBblech 
33 eine auBerst stabile Wabenstruktur. 

[0031] Kommt es nunmehr zu einem Frontalaufprall, bei 50 
dem Krafte gemaB Pfeil F auf die Vorderfront 18 wirken, 
werden diese durch den Quertrager 24 sowie durch die nach 
oben abstehenden Langstragerabschnitte 23 aufgenommen. 
Der Kraftfluss erfolgt dann aufgrund der winkelformigen 
Ausbildung der Langstrager 12 uber den Obergangsbereich 55 
22 in die Bodengruppe 6 der Tragstruktur 2. Das heiBt, der 
Fahrer ist durch die Anbindung seines Sitzes im Hohlraum 
31 des Doppel-U-Profils des Langstragers 12 so positioniert, 
dass er bei einem Frontalaufprall durch die TVagstruktur der 
Vorderfront 18 optimal geschiitzt ist. 60 
[0032] Die Lagerung des Fahrerhauses 1 an einer nicht 
dargestellten Fahrzeugtragstruktur erfolgt im Obergangsbe- 
reich 22 der Langstrager 12. Die momentensteife Ausbil- 
dung des Obergangsbereichs 22 ermoglicht eine Integration 
eines - strichpunktiert angedeuteten - Fahrerhauslagers 34 65 
in die Langstrager 12, die somit auch als Abstiitzung des 
Fahrerhauses 1 an der Fahrzeugtragstruktur dienen. Es ist 
dabei ohne Belang, ob das Fahrerhaus 1 kippbar oder fest 



£4 271 Al 

4 

auf der Fahrzeugtragstruktur gelagert ist. 
[0033] In Fig. 4 ist eine Ausfuhrungsform fur die Ausbil- 
dung der Langstrager 12 in einem horizontalen Schnitt 
durch das Fahrerhaus dargestellt. Dabei wird der Langstra- 
5 ger 12 durch zwei parallel verlaufende offene U-Profile 35 
und 36 gebildet, die in ihrem vorderen Bereich durch die 
Stimwand 26 verbunden sind. In dem durch die U-Profile35 
und 36 gebildeten Hohlraum 37 kann eine Fahrerhauslage- 
rung 38 an den Seitenwanden der U-Profile 35 und 36 befe- 
10 stigt sein, die hier lediglich angedeutet dargestellt ist. 

[0034] Die in Fig. 4 dargestellte Ausfuhrung des Langs- 
trager 12 ist grundsatzlich auch zur Anbindung eines Fah- 
rersitzes geeignet, so dass die Versteifung der Langstrager in 
diesem Fall durch das in Fig. 3 bereits erwahnte SchlieB- 
" r Bodenblech 33 erfolgt. 

Patentanspriiche 

1. Tragstruktur eines Fahrerhauses fur ein Nutzfahr- 
zeug mit unterhalb einer zur Bodengruppe gehorenden 
Bodenplatte angeordneten Langstragern, die durch 
mindestens einen Quertrager miteinander verbunden 
sind, dadurch gekennzeiclmet, dass sich die Langstra- 
ger (12) winkelformig nach oben uber die Bodenplatte 
(14) hinaus erstrecken, wobei die freien Enden der 
nach oben abstehenden Langstragerabschnitte (23) an 
den Quertrager (24) angeschlossen sind. 

2. Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Quertrager (24) unterhalb einer 
Frontscheibendfihung (25) angeordnet ist und die vor- 
deren A-Saulen (3) miteinander verbindet. 

3. Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass jeder Langstrager (12) durch zwei etwa 
parallel zueinander verlaufende, nach unten offene 
Hohlprofile (20, 21) gebildet wird. 

4. Tragstruktur nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Bereich der nach oben abstehenden 
Langstragerabschnitte (23) die offenen Hohlprofile 
(20, 21) mit einer in Fahrzeugquerrichtung vor den 
Langstragerabschnitten (23) angeordneten Stimwand 
(26) ein geschlossenes Kastenprofil bilden. 

5. Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Langstrager (12) Befestigungsmog- 
lichkeiten (27, 32) fur Fahrzeugkomponenten (28) auf- 
weisen. 

6. Tragstruktur nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen den zwei parallel verlaufenden 
Hohlprofilen (20, 21) ein Anschlusselement (32) fiir ei- 
nen Kraftfahrzeugsitz integriert ist. 

7. Tragstruktur nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein FuBhebelwerk (28) an den nach oben 
abstehenden Langstragerabschnitten (23) fahrzeugfest 
gelagert ist 

8. Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein zwischen den Langstragern (12) und 
den nach oben abstehenden Langstragerabschnitten 
(23) angeordneter Obergangsbereich (22) momenten- 
steif ausgebildet ist. 

9. Tragstruktur nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Obergangsbereich (22) eine Anbin- 
dung (34) des Fahrerhauses (1) an eine Fahrzeugtrag- 
struktur des Nutzfahrzeugs erfolgt . 
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